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Цель работы – закрепить теоретические знания по курсу железнодорожной статистики в области статистики перевозок грузов, пассажиров и эксплуатационной статистики; овладеть навыками расчетов объемных и качественных показателей статистики перевозок, оперативного и статистического анализа работы дороги на базе статистической информации.

Задание на курсовую работу

1. Рассчитать объемные и качественные показатели перевозок грузов по данным условной железной дороги. Графически изобразить объем перевозок грузов в тоннах и грузооборот в тонно-километрах по видам сообщения.
2. Рассчитать среднюю дальность перевозок пассажиров по дороге и по видам сообщения. Охарактеризовать степень выполнения плана по объемным показателям. Охарактеризовать влияние изменения структуры перевезенных пассажиров и дальности по видам сообщения на среднюю дальность перевозок во всех видах сообщения. Графически изобразить изменение средней дальности перевозок.

3. Рассчитать процент выполнения плана по объемным показателям работы дороги и качественным показателям использования подвижного состава. По результатам расчетов проанализировать работу дороги за год и оценить ее. Указать резервы работы железной дороги.

4. Рассчитать методом цепных подстановок уровень изменения результативного показателя с учетом изменения анализируемого качественного показателя использования подвижного состава,. Сделать выводы.
Выбор варианта


Студент выбирает свой вариант по последней цифре учебного шифра в журнале преподавателя. Исходные данные приведены в приложениях 1–4 и табл. 1.
Т а б л и ц а   1
Распределение показателей по вариантам
	Вариант
	Показатели, используемые для факторного анализа
	Вариант
	Показатели, используемые для факторного анализа
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1. Расчет объемных и качественных показателей перевозок грузов

1.1. На основе схемы условной железной дороги, косой таблицы межстанционной суточной корреспонденции грузов (табл. 3) и данных, представленных в прил. 1 (табл. П1.1 и П1.2), рассчитать объемные показатели перевозки грузов.


К объемным показателям, отражающим количество перевозимых грузов и перемещение их на определенное расстояние, относятся: отправление грузов, прибытие грузов, "перевезено грузов", грузооборот.


Отправление грузов ([image: image21.wmf]å

отпр

P

) отражает объем выполненной железной дорогой работы на момент приема грузов к перевозке.


Прибытие грузов ([image: image22.wmf]å

приб

P

) отражает объем выполненной железной дорогой работы на момент окончания процесса перевозки груза.


Показатель "перевезено грузов" ([image: image23.wmf]å

пер

P

) характеризует количество перевезенных железной дорогой грузов во всех видах сообщения.


Перевозки грузов по видам сообщения подразделяются на перевозки в местном и прямом сообщении. 

В местном сообщении  осуществляются перевозки ([image: image24.wmf]å

мс

P

), совершаемые между станциями, расположенными в пределах одной дороги, в прямом – перевозки ([image: image25.wmf]å

пр

P

), совершаемые в пределах двух дорог и более.

В прямом сообщении выделяют ввоз, вывоз и транзит. Схема распределения перевозок грузов по видам сообщения приведена на рис. 1.
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Рис. 1. Схема распределения перевозок по видам сообщения

Если станция отправления находится на данной дороге, а станция назначения на другой, тогда говорят о вывозе ([image: image26.wmf]å

вывоз

P

) грузов.


Если станция отправления находится за пределами рассматриваемой дороги, а станция назначения на данной дороге, то говорят о ввозе ([image: image27.wmf]å

ввоз

P

) грузов.


Если станции отправления и назначения грузов находятся за пределами рассматриваемой дороги, то речь идет о транзите ([image: image28.wmf]å

тр

P

) – табл. 2.
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Пример межстанционной корреспонденции грузов приведен в табл. 3.
Т а б л и ц а   3

Косая таблица суточной межстанционной корреспонденции грузов, тыс. т
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	Итого
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Как видно из табл. 3, объем перевозок в местном сообщении для данного участка дороги представляет собой суммарный объем перевозок, тыс. т, от ст. А до ст. Б, В, Г, Д и обратно:
                    ст. А = 30 + 70 + 25 + 42 = 167 и т.д. 

          ст. Б = … + … + … + … =   …;



ст. В = … + … + … + … =   …;



ст. Г = … + … + … + … =   …;



ст. Д = … + … + … + … =   ….
Итого объем перевозок в местном сообщении:
[image: image29.wmf]мс
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 = ст. А + ст. Б + ст. В + ст. Г + ст. Д.

Между показателями объема перевозочной работы дороги по видам сообщения существует следующая взаимосвязь:


отправлено = местное сообщение + вывоз;

прибыло = местное сообщение + ввоз;

принято = ввоз + транзит;

сдано = вывоз + транзит.


Показатель "перевезено грузов" – работа дороги по перевозке грузов, т, – может быть определен тремя способами:
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Грузооборот дороги характеризует полную перевозочную работу, определяется умножением отдельных грузовых отправок, т, на расстояние перевозки ([image: image41.wmf]å
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) и распределяется по видам сообщения:
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Таким образом, грузооборот дороги в целом равен сумме грузооборотов по видам сообщения:
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грузооборот может быть определен на основе данных, полученных в результате вышеприведенных расчетов и данных о средней дальности перевозок. Средняя дальность перевозок грузов по видам сообщения по вариантам приведена в прил. 1 (табл. П1.1). Расчеты следует свести в табл. 4.
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	Вид сообщения
	Количество перевезенного груза, тыс. тонн
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1.2. К качественным показателям относится средняя дальность перевозок грузов.
Средняя дальность перевозок грузов в целом по дороге во всех видах сообщения рассчитывается по следующей формуле:
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Результаты расчетов по п. 1.1 и 1.2 необходимо свести в табл. 5.

Т а б л и ц а   5
Объемные и качественные показатели по грузовым перевозкам

	№

п/п
	Показатели
	Условные обозначения
	Единица 

измерения
	Отчет

	1
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	Объем перевозок грузов по дороге:
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Продолжение табл. 5
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	Грузооборот нетто всего
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        ввоз

        вывоз

        транзит
	[image: image72.wmf]Pl

å


[image: image73.wmf]мс

Pl

å


[image: image74.wmf]ввоз

Pl

å


[image: image75.wmf]å

вывоз

Pl


[image: image76.wmf]å

тр

Pl


	млн. т-км
	

	3
	Средняя дальность перевозок 

грузов во всех видах сообщения
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1.3. Графически изобразить объем перевозок грузов, т, в виде столбиковой диаграммы, а структуру грузооборота по видам сообщения – в виде секторной диаграммы.

2. Расчет средней дальности перевозок пассажиров. 

Оценка влияния дальности и структуры перевозок 

по видам сообщения на величину средней дальности перевозок
На основании данных о количестве перевезенных пассажиров и пассажирообороте по видам сообщения, приведенных в прил. 2 (табл. П2), заполнить табл. 6 (графы 5 и 7). 
Рассчитать дальность перевозок пассажиров по дороге, в том числе по видам сообщения, а также рассчитать абсолютное и относительное изменения всех показателей по сравнению с плановыми (графы 9, 10), сделать вывод.

В качестве плановых показателей принять данные по предыдущему варианту.

2.1. Средняя дальность перевозки пассажиров рассчитывается по следующей формуле:
[image: image78.wmf]å

å

=

i

i

a

al

l

пасс

 ,

где [image: image79.wmf]å
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 – пассажирооборот по видам сообщения;

        [image: image80.wmf]å
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 – число перевезенных пассажиров по видам сообщения;

                i – вид сообщения.

2.2. Средняя дальность перевозок пассажиров во всех видах сообщения ([image: image81.wmf]l

) зависит от средней дальности по видам сообщения ([image: image82.wmf]i

l

) и доли каждого вида сообщения в общем объеме перевозок:
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где [image: image86.wmf]i
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 – средняя дальность перевозок пассажиров по видам сообщения;

      [image: image87.wmf]i

g

 – удельный вес перевозок по видам сообщения.

Для оценки влияния этих факторов на изменение средней дальности перевозок пассажиров по всем видам сообщения необходимо рассчитать индексы переменного состава, постоянного состава и структурных сдвигов.
2.2.1. Индекс переменного состава показывает зависимость изменения средней дальности во всех видах сообщения как от изменения средней дальности по отдельным видам сообщения, так и от изменения структуры перевозок по видам сообщения:
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где [image: image89.wmf]1
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– средняя дальность перевозок во всех видах сообщения в отчетном и базисном периодах.

2.2.2. Относительное влияние изменения средней дальности по отдельным видам сообщения на изменение средней дальности перевозок во всех видах сообщения определяется при помощи индекса постоянного состава:
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где 
[image: image92.wmf]0,1
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 – средняя дальность перевозок пассажиров в дальнем  и пригородном видах сообщения (по плану или отчету);

      
[image: image94.wmf]0,1
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 – удельный вес перевозок пассажиров в дальнем и пригородном видах сообщения (по плану или отчету).


Абсолютный прирост (снижение) средней дальности перевозок пассажиров во всех видах сообщения, вызванный изменением средней дальности по отдельным видам сообщения, рассчитывается как разница между числителем и знаменателем:
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Т а б л и ц а   6
Объемные и качественные показатели по пассажирским перевозкам

	№

п/п
	Показатели
	Условные обозначения
	Единица измерения
	План
	Отчет
	Отклонения 

от плана
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значение
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	относи-тель-ное, [image: image97.wmf]g
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	Пассажирооборот 

во всех видах сообщения
в том числе:
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	Средняя дальность перевозок в:
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2.2.3. Относительное влияние изменения структуры перевозок по видам сообщения на изменение средней дальности во всех видах сообщения показывает индекс структурных сдвигов:
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Абсолютный прирост средней дальности, вызванный изменением структуры, рассчитывается следующим образом:
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Для проверки правильности вычислений следует составить баланс факторов:
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На основании данных табл. 6 и выполненных расчетов делают вывод о степени выполнения плана по объемным показателям и об изменении средней дальности перевозок пассажиров по сравнению с плановой. Необходимо охарактеризовать, как влияет на среднюю дальность перевозок  изменение дальности и структуры перевозок по видам сообщения.

2.3. Построить график изменения средней дальности перевозок пассажиров в виде столбиковой диаграммы.


Пример.
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3. Расчет выполнения плана по объемным показателям 
работы дороги и качественным показателям 
использования подвижного состава 

На основании данных о грузовой работе железной дороги, приведенных в прил. 3 (табл. П3), заполняют табл. 7 (графы 5 и 7).

Показатели выполнения плана характеризуют одну из решающих функций – контроль за ходом выполнения плана.


Выполнение плана отражается относительными величинами прямых и обратных показателей. Прямыми считаются те, по которым предусматривается превышение фактического уровня над плановым, а обратными предусматривается его снижение. Например, средний вес поезда брутто – прямой показатель:
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среднее время оборота вагона – обратный:
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Для обеспечения сопоставимости отчетных и плановых показателей необходимо выполнить корректировку некоторых плановых показателей, зависящих от изменения объема работы.


В курсовой работе необходимо выполнить корректировку плановых показателей, зависящих от изменения грузооборота нетто [image: image115.wmf]å
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3.1. Корректировочный коэффициент рассчитывается с точностью до 0,0001:
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Плановая величина зависящих от грузооборота показателей умножается на корректировочный коэффициент. Результаты корректировки приводятся в табл. 7 (графа 6).

3.2. На основании данных табл. 7 и расчета объема перевозок грузов в тоннах необходимо сделать вывод о выполнении плана по объемным показателям работы дороги и качественным показателям использования подвижного состава. Следует отметить достижения и недостатки в работе дороги, для чего целесообразно сгруппировать показатели по степени выполнения плана и оформить табл. 8. 
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Группировка показателей по степени выполнения плана
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Вывод:
4. Анализ причин изменения результативного показателя 

с учетом изменения факторных показателей


Одной из главных задач анализа статистической информации является выявление и оценка внутренних резервов повышения эффективности работы дороги и недостатков в работе дороги.


Подсчитать размер резервов – значит определить, каким был бы уровень результативного показателя в фактических условиях работы при базисном (плановом) уровне всех факторов, кроме анализируемого.

4.1. Характеристика взаимосвязи показателей.


В связи с тем, что все показатели, характеризующие эксплуатационную работу, находятся в достаточно сложной взаимосвязи (прил. 4), полностью рассмотреть ее в данной работе не представляется возможным. В курсовой работе предлагается рассмотреть очередность изменения результативного показателя в указанной ниже последовательности:
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Перед тем как приступить к выполнению задания, необходимо изучить схемы взаимосвязи показателей (см. прил. 4, рис. П1 и П2), формулы для расчета этих показателей и выбрать формулы, отражающие взаимозависимость по анализируемым показателям. Следует также уяснить характер связи (прямая, обратная), установить меру влияния каждого анализируемого фактора на результативный показатель и отразить взаимосвязь между показателями на рис. П1 и П2 прил. 4 контрастным цветом.


Представим зависимость результативного показателя от влияющих на него факторов следующей формулой:

[image: image317.wmf]c
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,

где   [image: image318.wmf]Z

 – результативный показатель;

[image: image319.wmf]c

y

x

,

,

 – факторные показатели.


Отчетный уровень показателя следует обозначить цифрой 1 ([image: image320.wmf]1

1

1

1

c

y

x

Z

×

×

=

), базисный (плановый) – цифрой 0 ([image: image321.wmf]0
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×

×
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).


Определим расчетное значение результативного показателя путем замены анализируемого базисного (планового) значения фактора (х) на его отчетное значение. Остальные факторы берутся на плановом уровне:
[image: image322.wmf]0
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Тогда изменение результативного показателя за счет фактора х будет рассчитано следующим образом:

[image: image323.wmf]0
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D

.

Для дальнейших расчетов по цепочке в качестве базисного показателя следует использовать расчетное значение [image: image324.wmf]расч

Z

.

4.2. Пример оценки влияния изменения среднесуточного пробега вагонов на взаимосвязанные показатели.


Последовательность влияния 
[image: image325.wmf]в

S

(
[image: image326.wmf]в

О

([image: image327.wmf]å

n

([image: image328.wmf]в

F

.


Исходная и расчетная информация представлена в табл. 9.
Т а б л и ц а   9
	№

п/п
	Показатели годовые
	Условные 

обозначения
	Единица измерения
	Базисное (плановое) значение
	Расчетное 

значение
	Абсолютное изменение 

по сравнению с 

базисным

	1
	Среднесуточный пробег вагона
	
[image: image329.wmf]в

S


	км
	250
	225*
	–25

	2
	Полный рейс вагона
	[image: image330.wmf]п

l


	км
	740
	–
	–

	3
	Работа дороги в вагонах
	[image: image331.wmf]р

U


	ваг.
	15000
	–
	–

	4
	Оборот вагона
	
[image: image332.wmf]в

О


	сут
	2,96
	3,29
	+0,33

	5
	Рабочий парк вагонов
	[image: image333.wmf]å

n


	ваг.
	44400
	49350
	+4950

	6
	Грузооборот 

в эксплуатационных тонно-км
	[image: image334.wmf]å

э

Pl


	млн.

т-км
	104400
	–
	–

	7
	Производительность 

вагона
	[image: image335.wmf]в

F


	т-км
	6370
	5796
	–574


* Среднесуточный пробег вагона за отчетный период.

Для расчета влияния изменения на величину оборота вагона среднесуточного пробега выбираем следующую формулу:
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,

тогда [image: image337.wmf]29
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 суток.

[image: image338.wmf]=

D

в

О

[image: image339.wmf]расч

в

О

 – [image: image340.wmf]=

0

в

О

3,29 – 2,96 = 0,33 суток.


В связи со снижением среднесуточного пробега вагона оборот вагона возрос на 0,33 суток по сравнению с планом.

Расчет влияния изменения оборота вагона на величину вагонного парка [image: image341.wmf]=

n

[image: image342.wmf]р

U

(
[image: image343.wmf]в

О

. 
Тогда
[image: image344.wmf]å

n

 = [image: image345.wmf]р

U

([image: image346.wmf]расч

в

О

 = 15000 ( 3,29 = 49350 ваг.

[image: image347.wmf])

О
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 = [image: image348.wmf]å

расч

n

 – [image: image349.wmf]å

0

n

 = 49350 – 44400 = +4950 ваг.


В связи с увеличением времени оборота вагона по сравнению с плановым на 0,33 суток парк вагонов увеличился на 4950 вагов.

Расчет влияния изменения вагонного парка на изменение производительности вагона:
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Тогда 
[image: image351.wmf]5796
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[image: image352.wmf]=

D

в

F

[image: image353.wmf]расч

в

F

 – [image: image354.wmf]=

0

в

F

5796 – 6370 = –574 т-км.

В результате увеличения вагонного парка на 4950 вагонов производительность вагона сократилась на 574 т-км.


Таким образом, в результате снижения среднесуточного пробега на 25 км по сравнению с планом оборот вагона увеличился на 0,33 суток, вагонный парк возрос на 4950 вагонов и производительность вагона сократилась на 574 км, что отрицательно отразилось на работе дороги.
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Приложение 1

Т а б л и ц а   П1.1
Средняя дальность перевозок грузов по видам сообщения, км

	Вид

сообщения
	Условные обозначения
	Средняя дальность, км, по вариантам

	
	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	Местное 

	     [image: image355.wmf]м

l


	273
	301
	280
	275
	290
	272
	281
	270
	274
	276

	Прямое

– ввоз
	     [image: image356.wmf]ввоз

l


	380
	389
	390
	380
	385
	378
	384
	390
	395
	392

	– транзит
	     [image: image357.wmf]транзит

l


	586
	589
	596
	580
	594
	575
	578
	591
	584
	583

	– вывоз
	     [image: image358.wmf]вывоз

l


	450
	453
	455
	456
	458
	459
	462
	463
	470
	475



Т а б л и ц а   П1.2

Косая таблица суточной межстанционной корреспонденции грузов, тыс. т

	Станция

отправления
	Станция назначения
	Итого

	
	M


	A
	Б
	В
	Г
	Д
	N
	

	М


	(
	120
	150
	250
	46
	100
	248
	914

	А


	62
	(
	30
	80
	125
	42
	155
	494

	Б


	28
	26
	(
	–
	40
	20
	55
	169

	В


	146
	26
	72
	(
	54
	180
	150
	628

	Г


	38
	–
	–
	19
	(
	27
	46
	130

	Д


	32
	48
	–
	85
	26
	(
	80
	271

	N
	176


	200
	28
	–
	30
	45
	(
	479


	Итого


	482
	420
	280
	434
	321
	414
	734
	3085



Приложение 2
Т а б л и ц а   П2
Исходные данные о перевозке пассажиров и пассажирообороте

	Показатели
	Единица изме-рения
	Варианты



	
	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	1. Перевезено пассажиров, всего

в том числе:
	тыс. пасс.
	18166,9
	16627,3
	19179,3
	19388,9
	26263,9
	26812,9
	27525,1
	25357,8
	25326,4
	20470,6

	– в пригородном

   сообщении


	тыс. пасс.
	17073,8
	15710,0
	18062,9
	18218,8
	24896,9
	24938,0
	25233,7
	23601,7
	24334,4
	19472,5

	– в дальнем

   следовании


	тыс. пасс.
	1093,1
	917,3
	1116,4
	1170,1
	1367,0
	1874,9
	2291,4
	1756,1
	992,0
	998,1

	2. Пассажирооборот

    всего,
в том числе:
	млн. 

пасс-км
	1316,6
	1170,4
	1386,0
	1463,4
	1905,8
	2247,5
	2596,5
	2100,1
	1619,6
	1451,3

	– пригородное 

   сообщение


	млн. 

пасс-км
	700,0
	644,1
	740,6
	765,2
	1075,6
	1097,3
	1160,6
	1085,7
	1046,3
	876,3

	– дальнее

   следование
	млн. 

пасс-км


	616,6
	526,3
	645,4
	698,2
	830,2
	1150,2
	1435,9
	1014,4
	573,3
	575,0



Приложение 3
Т а б л и ц а   П3
Исходные данные о грузовой работе железной дороги

	№

пп.
	Показатели
	Услов-ные обозна-чения
	Еди-ница

изме-рения
	В а р и а н т ы

	
	
	
	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14

	1
	Работа дороги в среднем 
в сутки

в том числе:
	[image: image359.wmf]p

U



	ваг.


	10037,0

	8289,7


	8321,6


	7726,6


	7813,7


	7524,1


	8245,5


	9023,0


	8904,1


	9205,0



	
	– погрузка
	[image: image360.wmf]погр

U


	ваг.
	6195,1
	4692,6
	4508,2
	4238,1
	4318,3

	4181,9
	4712,9
	4922,2
	4931,5
	4821,9

	
	– прием 

   груженых   

   вагонов
	[image: image361.wmf]прием

U


	ваг.
	3841,9
	3597,1
	3813,4
	3488,5
	3495,4
	3342,2
	3532,6
	4100,8
	3972,6
	4383,1

	2
	Оборот вагона, – суток 

– часов
в том числе:
	[image: image362.wmf]в

О


[image: image363.wmf]в

О


	сут.
ч
	4,48

107,5
	4,55

109,2
	4,40
105,6
	4,09

98,2
	4,23

101,5
	5,6

134,4
	5,2

124,8
	5,5

132,0
	5,2

124,8
	5,69

136,5

	
	– в движении
	[image: image364.wmf]дв

t


	ч
	23,4
	23,9
	23,1
	22,9
	23,0
	22,3
	22,9
	21,7
	22,7
	23,1

	
	– на промежу-

   точных 

   станциях
	[image: image365.wmf]пр

t


	ч
	7,5
	7,1
	6,8
	6,7
	6,6
	5,8
	6,5
	6,9
	6,8
	7,1

	
	– на техни-

   ческих

   станциях
	[image: image366.wmf]тех

t


	ч
	39,6
	42,0
	41,7
	39,8
	40,7
	54,3
	48,5
	51,8
	48,4
	54,3


Продолжение табл. П3
	№

пп.
	Показатели
	Условные обозна-чения
	Еди-ница

изме-рения
	В а р и а н т ы

	
	
	
	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14

	
	– под грузо-

   выми 

   операциями
	[image: image367.wmf]гр

t


	ч
	37,0
	36,2
	34,0
	28,8
	31,2
	52,0
	46,9
	51,6
	46,9
	52,0

	3
	Рабочий парк вагонов 

в среднем 

за сутки
	[image: image368.wmf]å

п


	ваг.
	44928
	37737
	36656
	31525
	33022
	42122
	42847
	49521
	46600
	45950

	4
	Общий пробег вагонов
	[image: image369.wmf]общ

å

nS


	млн.

ваг.-км
	3067,8
	3597,1
	3009,6
	2802,9
	2879,9
	2708,4
	2983,4
	3103,7
	2883,5
	2774,3

	5
	Пробег груже-ных вагонов
	[image: image370.wmf]гр

å

nS


	млн.

ваг.-км
	1783,5
	2119,7
	1773,4
	1642,9
	1678,1
	1569,5
	1740,9
	1846,9
	1740,4
	1685,0

	6
	Процент порожнего пробега вагона:

– к груженому
	[image: image371.wmf]гр

пор

a


	%
	72,0

	69,71

	69,7

	70,6

	71,6

	72,56

	71,37


	68,05


	65,7

	64,64


	
	– к общему
	[image: image372.wmf]общ

пор

a


	%
	41,86
	41,07

	41,08
	41,4
	41,72
	42,05
	41,65
	40,49
	39,64
	39,26

	7
	Полный рейс вагона
	[image: image373.wmf]п

l


	км
	837,4
	1188,8
	990,8
	997,4
	1009,8
	986,2
	991,0
	942,0
	887,2
	825,7
















Продолжение табл. П3

	№

пп.
	Показатели
	Условные обозна-чения
	Еди-ница

изме-рения
	В а р и а н т ы

	
	
	
	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14

	8
	Груженый рейс вагона
	[image: image374.wmf]гр

l


	км
	486,8
	700,5
	583,8
	582,5
	588,4
	571,5
	578,5
	560,8
	535,5
	501,5

	9
	Средний вес тары вагона
	[image: image375.wmf]т

Р


	т
	24,41
	24,40
	24,22
	24,33
	24,43
	24,20
	23,72
	23,83
	24,20
	24,23

	10
	Динамическая нагрузка 

на груженый вагон
	[image: image376.wmf]дг

Р


	т
	59,9
	43,6
	51,92
	52,79
	53,77
	54,51
	54,95
	54,16
	55,56
	56,74

	11
	Динамическая нагрузка 

на вагон рабочего парка
	[image: image377.wmf]др

Р


	т
	34,82
	25,69
	30,64
	30,95
	31,33
	31,59
	32,07
	32,22
	33,54
	34,46

	12
	Среднесуточ-ный пробег грузового 
вагона
	[image: image378.wmf]в

S


	км
	186,9
	261,3
	223,2
	243,9
	238,7
	176,1
	191,0
	171,3
	169,5
	165,4

	13
	Среднесуточ-ная производительность 
вагона
	[image: image379.wmf]в

F


	т-км
	6514,6
	6709,0
	6891,1
	7548,7
	7486,3
	5564,2
	6117,1
	5534,1
	5685,0
	5700,0

	14
	Тонно-км нетто эксплуатационные
	[image: image380.wmf]å

э

Pl


	млн. т-км
	106831,0
	92413,0
	92213,7
	86737,4
	90232,6
	85547,6
	95666,3
	100029,5
	96700,0
	95600,0

	15
	Тонно-км 
брутто
	[image: image381.wmf]å

бр

Pl


	млн. т-км
	195191,1
	167788,6
	165574,8
	155359,1
	161025,9
	151511,8
	166822,4
	174139,9
	167130,0
	161026,9


Продолжение табл. П3
	№

пп.
	Показатели
	Услов-ные обозна-чения
	Единица

изме-рения
	В а р и а н т ы

	
	
	
	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14

	16
	Средний вес поезда брутто
	[image: image382.wmf]бр

Q


	т
	2775,0
	2807,1
	2829,1
	2851,9
	2911,2
	2947,7
	3017,3
	3090,0
	2799,4
	2751,6

	17
	Средний вес поезда нетто
	[image: image383.wmf]н

Q


	т
	1518,8
	1546,1
	1575,6
	1592,2
	1631,3
	1664,3
	1730,3
	1775,0
	1619,7
	1633,6

	18
	Средний 

состав поезда 

в вагонах
	[image: image384.wmf]п


	ваг.
	51,4
	51,6
	51,7
	51,7
	52,3
	52,9
	54,1
	55,1
	54,1
	53,1

	19
	Среднесуточ-ный пробег локомотива
	[image: image385.wmf]лок

S


	км
	374,7
	384,3
	391,3
	396,2
	410,4
	431,6
	430,1
	417,5
	370,9
	362,3

	20
	Средняя 

участковая скорость движения 
поездов
	[image: image386.wmf]уч

V


	км/ч
	31,8
	32,8
	33,2
	33,6
	34,2
	35,2
	33,8
	33,0
	32,0
	33,8

	21
	Средняя 

техническая скорость движения 
поездов
	[image: image387.wmf]тех

V


	км/ч
	42,0
	42,5
	43,0
	43,4
	44,0
	44,4
	43,4
	42,8
	43,4
	44,5

	22
	Пробег 

поездов
	[image: image388.wmf]å

NS


	тыс. 
поездо-км
	70340
	59773,4
	58525,9
	54475,1
	55312,6
	51349,2
	55288,1
	56355,0
	59700,9
	58520,0

	Продолжение табл. П3

	№

пп.
	Показатели
	Условные обозна-чения
	Еди-ница

изме-рения
	В а р и а н т ы

	
	
	
	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12
	13
	14

	23
	Общий 
пробег 
локомотивов
	[image: image389.wmf]общ

å

MS


	тыс.

лок.-км
	85589,9
	73554,9
	71351,5
	66380,6
	66051,9
	61128,9
	64890,3
	65666,8
	70100,3
	64300,0

	24
	Линейный пробег 
локомотива
	[image: image390.wmf]л

å

MS


	тыс.

лок.-км
	74912
	63718,4
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Рис. П1. Схема взаимосвязи показателей использования вагонов
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Рис. П2. Схема взаимосвязи показателей использования локомотивов
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